


Vozovy park se postupné zlepsoval. Po ¢ervenych &tyrkolacich
Jezdili ¢erveno bilé M 262 a chvili i " Madaraci ",
Dlouho jezdili privésné vagony Balm s prosklenymi gely.

Dobrymi spoji se svétem v pozdé jSi dobé byl zrychleny vlak taZeny
I 478 z Rumburku do Prahy staviei v Markvarticich (réano po 7 h.

a zpét kolem paté). Zajimavy spoj byl rychlik z Chomutova aZ do
Pardubic, jezdici pres nas. V roce 2001 od jiZdél z BeneSova ve
12.52 a prijizdél v 17.47.

Po razové revoluci zadala doprava vlakem upadat. V Markvarticich
se JiZz vlaky nekriZovaly a zaéalo dochdzet k usporam i na lidech.
Dne 30.8.1999 byl ukonéen prodej Jizdenek v D. Habarticich.

Ud roku 2004 prestaly ryclhliky na Liberec pres nas jezdit.
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Draha zaméstnavala velky podet obyvatel z H. Habartic. Vzpominam
si:

Srank Jan, Kedoren& B., Z¥val Jar., Pavlis Jos., Hakl Jar., Drliko-
vi, Rehdk Rud., Balatek Alois, Nebohy F., Me jtsky St., Komarek M.,
Plisek 0., Tlusto$, Volfova Zd., Uchytilova M., Hladka Jir., Neto-
licky Jan, BureSova Julia, Kokyza, Pokorny Jar., Cernych Jos., St.
a Pavel, Krej¢ikova K., Lacinova A., Drhova Jos., Dankova Pav.,
Cimburek St., Podany Mir., Slanaf Jan, Tomasek K., Sotonova M.,
MatuSka Jan, Krampera F., Kadlec V., Viipil Fr., Culek Jan, Kropa-
¢ek J., Plisek K., Kradmar Al., Gregus, Kuéera F., Opavova Alz.,
Kurel M., Bohd¢ Ant., Kysela F., Skroch Jos., Vodvaika Jan ...

Na Zeleznici pres H. Hab. byly tifi strazni domky viz u Markvartic
(zbouran), u Kureld a Bohaéa.

Zavory u Bohadi, nad dne$. Donatovymi, u chalupy ¢é.p. 71 (Trnka),
u Kurelid, u hrbitova, u Vitkové a za semaforem.

Mimo to dva ze trfi tuneld slouZzily pro cestu do poli viz u Soupa-
1G a Sulecd (&.p. 66). V minulosti byl vyuZivan telefon Jjako jeden
z mala dostupnych u zavoraird k zovolani lékare v neci.

Pri snéhovych kalamitidch méli zaméstnanci drahy pohotovost.
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Soucasny pohled na Zeleznici je neutésny. Ve Je neudrZované,

zarostlé. Jezdi mdlo lidi a cestovné je strasné drahé.

Tak né jak moderna - &piéaté motorove vozy do nasi krajiny nezapa-
daji.

Epersdorf-Markersdor




TéZky uraz 1929

Dne 17. Kkvétna 1929 si nasedl 16 lety Alfred Parsche z Hornich
Habartic v BeneSové do vlaku na Ceskou Lipu i kdyZ mél jet smé-
rem na C. Kamenici. Vyskoéil z Jedouciho vlaku a prisel o ruku
a hohu. Viz. draz. kronika BeneSov.
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Jizdni rad 1942 &. trati 162 ¢

Zde se objevuji stanice: D. Habartice, Horni Kamenice, Hildv
Mlyn, Chribska, H. Podluzi.

Z DC pfij. Markvartice: 8.49, 6,23, v sobotu 13.02, 14.57, 17.59,
19.29, 22.45

na opaé. stranu 4.43, 5.51, 7.06, 13.52, 14.33, 16.49
20.11 a 23.29.

Doba jizdy z Dé¢ina do Markvartic 38 min. a zpét 32 min.
V tomto jizdnim fddu se jedté nevyskytuje zastavka Breziny.
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Po roce 1945 byla draha jedinym dopravnim prostredkem.

Velke davy obyvatel H. Habartic proudily v ranni tmé pésky

na " pétku " do Markvartic nebo D. Habartic. Zpét kolem 15.30 h.
Jiz 3.2.1948 deslo k prodeji jizdenek v D. Habarticich.

Pozndmka: ze vzpominek 0. PL

Na nasi trati jezdile drive dost vlakd taZenych parnimi lokemotiva-
mi. Tyto byly slySet na dalku. Dobfe Sel rozpoznat nakladni vlak
od osobniho, podle koufe a supéni.

Z naseho domu ¢.p. 67 byla 3x vidét na tral a osobné jsem nepreh-
lédl jediny. Osobaky tahaly masiny 354 a 434, nakladni 524,

potom dusavé " Neémky " 555. Obéas se objevovaly Stokry 556,

dale 464 a parkrat 475.

U ndkladnich se lokomotivam prokluzovala kola, Jely krokem a nékd-
dy memohly vyjet., To nds " malé parchaaty " lakalo. TéZ jsme
kole je mazali vazelinou. Dalsi z&bavou byle klast na kole je kameny,
penize a patrony. VSe jsme pozorovali pri zalehnuti.

Hadli jsme si hrali u kole ji na prtyzany a utoéili na vlak.

Uménim bylo chedit po jedné koleji. U Sulcd ze zdi viaduktu jsme
hazeli velké Zugry doli.

Ubrovskou zabavou bylo Zebrani o uhli. Mavali jsme pri trati
rukama do oblouku a béZeli s vlakem. Rvali na strojvedouciho

" Uhli, uhli ™. Mnozi byli dobfi a uhli héazeli. Jednou mi v pil
treti z lokomotivy jedouci od Markvartic hodili balvan &erného
uhli- byle lesklé se zlatymi Zilkami a té2ké. Doma jsme méli
praci jej rozbit kladivem. Brzy sporak v kuchyni jen huédel.
Mnohokrat jsme vlaky koulovali. Na zdvorach jsme se jako mali
zvedali. Lidé z vlaku nam mavali a my jim.

Na vlak se zasadné chodilo po kolejich a u nadrazi v Markvarti-
cich nas unohdy honili, poedle toho kdo hlidal.

Usobni vlaky byly sleZeny z nékolika zelenych " Hitlaka "

a vozy se prochazelo po venkovnich prechodech chranénych zeleznym
plitkem. Zadni plo$ina v 1lété byvala ovéndena lidmi.

Pred Markvarticemi u semaforu vlak nékdy zastavoval nebof se tam
kfizovalo. Toho jsme vyuzivali k vystoupeni. Byli takovi dobii,
napi. K. Tomaskd, ktery dokazal vyskoéit i za pomalé jizdy.
Jezdil téZ motoralek Cerveny a v nemotorovych vozech se uprostied
topilo uhlim v Zeleznych kamnech. Kolikrat jsme je roztopily do
¢ervena. DF. si lideé rozvéazeli uhli konmi z pristaveného vagonu

v Markvarticich, kde byla i vaha.



1nozvoj Zeleznice 1886-1906

Jak v nasledujicichi letech vzristala doprava osob a zbozi, ukazuje
statistika. JiZz po 20 letech od zahd jeni Zelezniéni dopravy se
provoz na jejich stanicich zdvo jndsobil aZz ztro jnasobil.

Provoz v Jednotlivjcu stanicich vyjddfenych v poé&tu osob

Kok Dééin BeneSov  Hab.-Markv. C. Kam. Frantiskov
1886 64 028 51 115 8 957 51 102 7 112
1896 119 756 91 431 20 273 96 416 11 604
1906 150 789 133 @73 22 718 108 072 22 Tu8
Provoz vyjadreny v tundch zbozi

1886 33 936 25 194 2 838 48 788 8 622
1896 46 912 37 284 4 312 bU 1206 7 871
19506 64 397 37 916 3 778 88 7353 12 411
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Nasledne tydny po vyhldseni mobilizace do 1. svétové valky 1914
byl provoz Zeleznice temer odstaven, proloZe velké vo jenskeé
transporty €inily si narok na cely vozovy park Zeleznice.
Nakladni vlaky o 80 a vice vagonech to byly, kiteré v onégh
sluneénych ¢ervencovych dnech projizdéli nasim udolim.

V otevrenych dverich nakladnich vagon( sedéli oni a hledéli

na pomalu mzzejici vlast.

Staré lidové pisné znély od vozu k vozu. Nejdastéji ale to byla
pisen " Ich Hat einen Kamaraden - mél jsem kamarada ".

Na nddrazich plakala lecktera nevésta, ¢asto valeéné oddana.
Kdyz se masy lidi v Dééiné a Podmoklech shromazdovaly, &asto by-
lo slySet " Brzy se vratime, my je rozmadkadme tak jak jsme.".
Kvili malému Srbsku nebudeme délat zadné cavyky.

Pozn. 0. PL, valka se protahla na 4 roky a zdecimované Habartice
prisly o 26 lidi nejlepSiho véku. To vSak v jiné stati.
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Prvni jizdni rad CSR 1918

Novda stanice mezi Dééiném a BeneSovéem na 10. km Velen Mala.

Stanice Habartice-Markvartice prij. od Déé&ina: 9.41, 1.29, 6.48, 7.29
odj. do DC 5.31, 8,40, 2.21 a B8.52 (neuvadény ¢&asy odpoledni viz

13, 14, 15 atd.).

Doba jizdy z DC 46 min. a zpét 35 min. Cislo trati v jizdnim fadu

39.
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Zeleznidéni zastdvka Dolni Habartice 1928

Dne 1.6.1928 oteviena Zelezniéni zastavka v Dolnich Habarticich
za velkych oslav, zejména Zactva mistni Skoly.

Zastavka lezi 228 m.n.m a hojné ji zadali vyuzival obyvatelé
dolni ¢asti Hornich Habartic. Jmenovana obec na ni prispéla
castkou 15 000,- Kés.




Nedilnou soucdasti H. Habartic je Zeleznice ...

Koncem roku 1866 t. j. po Prusko-rakouské vailce se zapodalo
s vylyéovinim traté z Dég&ina pres C. Kamenici do Varnsdorfu
a Rumburku.
Brzy poté nasledovaly pripravné prace (mapf. kludeni), prFi kterych
nachazela i chudina moZnost vydélku. V nasledujicim roce se pracov-
ni ruch rozjel naplno, takZe za vydélkem sem doslova proudily davy
delnikd ze vSech kon&in. Mezi zadjemci o praci bylo také mnoho
Cechii z vnitrozemi, ktefi byli véi.Sinou ubytovani v dfevénych
stavebnich chysich.
Aby prace postupovaly co nejrychleji, pracovale se k nelibosti
dughovenstva také o nedélici a svatcich. Na stavbé (rati se celko-
veé podilele az osm tisic lidi.

Nejdrfive se uvazovalo o zrizeni nadrazi v Markvarticich za
Novou krémou viz &.p. 122 pfi silnici na Huntifov.
Po intervenci tovarnika Franze Preidela z Lisky v3ak do3lo ke
zméné planu. Pfidinou byly jednak jeho tovarny, které od roku
1858 postavil nad Janskou na pezemcich Dolni Kamenice a Kamenické
Nové Visky, a pak také pradelna bavlny Jos. Schwaba, kterou v le-
tech 1864 aZ 1867 F. Preidel prevzal. Podnikatel Preidel usiloval
0 snadny a levny dovez uhli a doZadoval se vystavby nadrazi v tés-
neé jsi blizkosti téchto jeho tovaren v udoli Kamenice.
Sveho cile dosahl prevzetim velkého mnozstvi akcii zZelezniéni
spoleénosti. Tak vzniklo Zelezniéni nddrazi Rabs&tejn na apati
UOlesského vrchu v nadmorské vysce 292 m.

JelikoZ jeho vzdalenost od benesovského nadrazi &éinila 11 km,
bylo rozhodnuto zifidit mezizastavku Habartice-Markvartice, jiho-
zapadne od markvartické fary v nadmorské vysce 260 m na markvar-
tickém katastru v tésném sousedstvi H. Habartic

Podatkem roku 1869 byla vystavba trati mezi Podmokly a Varns-
dorfem dokonéena. Prvni vlakovA souprava, kiera vyjela na traf
16.1.1869 dorazila ze sméru od C. Kamenice do zastavky Markvartice
-Habartice kolem piul dvanacté.

Byla slavnostné prijata strelbou z hmozdifd, muzikou a davem
nadSenych obyvatel v ¢ele se zastupitelstvem obce.

Radost mistnich politiki i obyvatel z propojeni Markvartic a Hor-
nich Habartic s dalekym svetem vSak rychle vyprchala, nebof se
vliak zdrZel ve jmenované stanici jen nékolik okamzikd a dymal si
Lo vzapeti dale k BeneZovu.

Farni kronika zklamané poznamenava, Ze bylo upusiténe odrcirkevni-
ho svéceni prvniho parniho vlaku.

V roce 1908, skoro Ciyricet let po zahdjeni provozu byla
Ceskd severni drédha viz B.N.B zestatnéna a prevedena pod c.k. ra-
kouskou statni drahu.
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Roku 1868 byla postavena Zeleznice. S5Skolni budova v H. Habarti-
cich slouZila &asto jako jednaci mistnost pro stavebni inZenyry.
Jako uznani nechali tito svymi délniky budovu omitnout.

Ubec pak musela v disledku blizkesti drahy stfechu pokryti
taSkami viz zamezeni pFip. poZaru od jisker lokomotiv.

Za toto obdriela od Zeleznice odsSkodnéni.
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Hlavni stam Zelezniéni spoleénosti B,N.B byl na dne$nim nadrazi
Dc¢éin - vychod, horni nadrazi.



Rivna&dv " Privodce po kralovstvi Ceském " z roku 1882 o nasi
drdaze uvadi (vynatek).

Podmokly - Warnsdorf 61 km dlouha traf.

4 km stanice Podmokly je spojena se stanici Délinem velikolepym
mostem Zeleznym (dle soustavy Schiffkornovy) o dvou oetvorech po
53 m a jednim otvoru 34 m ve svétlosti majicim, pak viaduktem

o 3 otvorech po 9 1/2 m. ve svétlosti.

Vliak opustiv stanici Dédinskou prekrod¢i po wosté jeholoblouk ma
38 m ve svetlosti Plouénici, kterou pak sleduje az ke sianici
BeneSovu. Ne jprv spatrime vlevo zemsky hospodarsky ustav Libverd-
sky, pak objevuji se se vedle éetnych tovdren vesnice Dolni

a Horni Bfeziny (Birkigt) 2 Soutésky (Zautig), dale vpravo

Mala Velen (Klein Wohlen) a naproti nalevo Jedlka (Hoflitz).
Koneéné po phalhodiné jizdy 12 km vzdalena stanice BeneSov.

Pri stavbé trati z Dééina do BenesSova bylo potrebi na mnohych
mistech trhati dediové skaly a relisté Plouénice daleko prelo-
zZiti (pozn. 0. PL - Dolina).

Benesov (Bensen) majici 2 OU0 obyvateld vypadda po zhoubném poZa-
ru (20. 5. 1863) jako zcela nové vystavene mesto. Jest zde soud,
berni arad, posta a telegraf. Nejen mésto samo, ale 1 cele

okoli jest velmi prumyslové, jmenovité jsou tu veliké pradelny
na bavinu. Hostine¢ U koruny vedle mostu. Obecni zalozZna.

Pozoru hodny jsou dva zamky, z nichZz jeden nalezi majiteli
velkostatku BeneSovsko-Markvartického urabéti Usvaldu Thunovi,
druhy majitelce statku Benesova brabénce Aloisii Cernove.

Na dalsi cesté& pkroéi draka Plouénici, protina BeneSovské pred-
mésti Bolzu a ubira se udolim Markvartickym.

17. km stanice Habartice-Markvartice (Ebersdorf-Markersdorf.
Nyni pretina draha velkou krivkou silnici vedouci z Dééina do
do C. Kamenice a za 10 minut jiZ octneme se ve 21. km vzdalené
sitanici Kab&te jné. Odtud se draha zataéi na vychod a za 10. min.
jsme na 25. km v stanici Ceské Kamenici-Senové Kamenickém
{Bohmisch-Kamnitz-Steinschonau).

Pozn. 0. PL. opsano doslovné., U vétsich stanic viz BeneSov
a C. Kamenice je popsana cela rada vyletd do okoli.
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Fahr-Ordnung am 1. September 1869 B.NB. Vlastné prvni jizdni Fad

nasi trati mél vzddlenost wadénu v milich a v jednoum sméru

jely jen3 vlaky, z toho 1 osobni a 2 kombinovane.

Stanice: Podmokly-Défin-BeneSev-Habarlice/Markvartice, dabsSte jn,
C.Kamenice/Kamenicky 3Senov-Kytlice-Jedlova-Krasné Pole
- JirfetinsD. Podluzi a Varnsdorf.

Ze stanice Habartice-Markvartice smér Dééin jel vlak v 11.37,
Cesta z DC trvala 40 min a tam 37 min.
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5. tervence 1881 se prihodila tragicka udalost.

Zak Adolf Hackaui, syn sladka z Cervencho dvora, nar. 12.8.1873
zemfel nasledkem padu ze Zelezniéniho plosSinového vagonu

" Stosswagen ". Na tomto voze stdl s vicero jinymi detmi.

Dold ho stréil 7 lety chlapec Josef Jahnel z Ii. Habartic.



