Zeleznice v Hornich Habarticich

Nedilnou soucasti Hornich Habartic je Zeleznice.

Koncem roku 1866 po Prusko-rakouské valce se zapocalo s vytyCovanim traté z DécCina pres
Ceskou Kamenici do Varnsdorfu a Rumburka.

Brzy poté nasledovaly pripravné prace, pri kterych nachazela i chudina moznost vydélku.
V nésledujicim roce se pracovni ruch rozjel naplno. Za vydélkem k nam proudili doslova
davy délniki ze viech kon¢in. Mezi zajemci o préci bylo také mnoho Cechil z vnitrozemi,
ktefi byli vétSinou ubytovani v dfevénych ¢i stavebnich chySich.

Aby prace postupovaly co nejrychleji, pracovalo se také k nelibosti duchovenstva o
nedélich a svatcich. Na stavbé trati se podilelo celkem az 8000 lidi.

Nejdrive se uvaZzovalo o zfizeni nadrazi v Markvarticich za novou krémou ¢p. 122 pfi silnici
na Huntifov.

Pri intervenci tovarnika Franze Preidela z Lisky vSak doSlo ke zméné planu. Pricinou byly
jednak jeho tovarny, které od roku 1858 postavil nad Janskou na pozemcich dolni Kamenice
a Kamenické nové Visky a pak také pradelna bavlny Josefa Schweba, kterou v letech 1854
aZ 1867 F. Preidel prevzal. Podnikatel Preidel usiloval o snadny a levny dovoz uhli a
doZadoval se vystavby nadraZi v tésn€jsi blizkosti téchto jeho tovaren v udoli Kamenice.
Svého cile dosahl prevzetim velkého mnozstvi akcii Zeleznicni spolecnosti. Tak vzniklo
Zeleznicni nadrazi Rabstejn na tpati OleSského vrchu v nadmorské vysSce 292 metri.

JelikoZ jeho vzdalenost od beneSovského nadrazi 11 kilometrt, bylo rozhodnuto, zfidit
mezizastdvku Horni Habartice-Markvartice jihozdpadné od markvartické fary v nadmorské
vySce 260 metrii na markvartickém katastru v tésné blizkosti Hornich Habartic.

Pocatkem roku 1869 byla vystavba trati mezi Podmokly a Varnsdorfem dokoncena. Prvni
vlakové souprava, ktera vyjela na trat’' 16.1. 1869 dorazila ze sméru od Ceské Kamenice do
zastavky — Horni Habartice-Markvartice kolem piil dvanacté.

Byla slavnostné prijata stfelbou z hmoZdiii, muzikou a davem nadSenych obyvatel v cele se
zastupitelstvem obce.

Radost mistnich politiki i obyvatel z propojeni Markvartic a Hornich Habartic s dalekym
svétem vSak rychle vyprchala, nebot’ se vlak zdrZel ve jmenované stanici jen nékolik
okamziktl a dymal si to vzapéti dale k BeneSovu.

Farni kronika zklamané poznamenava, Ze bylo upusténo od cirkevniho svéceni prvniho
parniho vlaku.

V roce 1908, skoro ¢tyficet let po zahéjeni provozu byla Ceska severni dréha viz. B. N. B.
Zestatnéna a prevedena pod c. k. Rakouskou statni drahu.

Roku 1868 byla postavena Zeleznice. Skolni Budova v hornich Habarticich slouZila casto
jako jednaci mistnost pro stavebni inZenyry. Jako uznani nechali tito svymi délniky budovu
omitnout.

Obec pak musela v disledku blizkosti drahy stfechu pokryti taSkami viz. Zamezeni
pripadného pozaru od jiskry lokomotiv. Za toto obdrZela od Zeleznice odSkodnéni.



Hlavni stan Zelezni¢ni spolecnosti B.N.B. byl na dneSnim nadrazi Décin Vychod, horni
nadraZzi.

Rivnactiv “Priivodce po krélovstvi ¢eském™ z roku 1882 o nasi dréze uvadi. (vyiatek)
Podmokly — Varnsdorf 61 kilometri dlouhé trat’.

4 kilometr stanice Podmokly je spojena se stanici Décinem velkolepym mostem Zeleznym
(dle soustavy Schiffkornovi) o dvou otvorech po 53 metrech a jednim otvoru 34 metri ve
svétlosti majicim pak viaduktem o 3 otvorech po 9,5 m. Svétlosti.

Vlak opustiv stanici dé¢inskou prekroci po mosté jeho oblouk na 38 metru ve svétlosti
Ploucnici, kterou pak sleduje aZ ke stanici BeneSov. Nejprve spatfime vlevo zemsky
hospodarsky ustav Libverdsky, pak se objevuji vedle Cetnych tovaren vesnice Dolni
Breziny, Horni Breziny a Soutésky, dale vpravo Mala Veleii a naproti nalevo Jedlka.
Konecné po ptil hodiné jizdy se objevuje 12 km vzdalena stanice BeneSov.

Pri stavbé trati z Décina do BeneSova bylo bylo potfeba na mnohych mistech trati cediCové
skaly a reciSté Ploucnice daleko preloZiti.

BeneSov majici cca 2000 obyvatel vypada po zhoubném pozZaru (20.5. 1863) jako zcela
nove vystavéné meésto. Jest zde soud, berni tstav, posta i telegraf. Nejen mésto samo, ale i
celé okoli jest velmi primyslové. Jmenovité jsou tu veliké pradelny na bavinu, Hostinec u
Koruny vedle mostu, obecni zaloZna. Pozoruhodné jsou dva zamky z nichz jeden nalezi
majiteli velkostatku BeneSovsko-Markvartického hrabéte Osvaldu Thunovi. Druhy
majitelce statku Bene3ova hrabénce Aloisii Cernové.

Na dalsi cesté pokracuje draha Ploucnici. Protina BeneSovské predmeésti Bolzu a ubira se
udolim Markvartickym.

17. kilometr stanice Habartice-Markvartice. Nyni prekonava draha velkou krivkou silnici
vedouci z D&¢ina do Ceské Kamenice a za 10 minut se jiZ ocitneme na 21. kilometru ve
stanici Rabstejn. Odtud se draha staci na vychod a za 10 minut jsme na 25. kilometru ve
stanici Cesk4 Kamenice — Kamenicky Senov

U stanic BeneSov, Cesk4 Kamenice ¢i podobnych vétsich stanic jsou popsany vylety do
okoli.

Prvni jizdni rad nasi trati mél vzdalenost uvadénou v milich a v jednom sméru jely jen tfi
vlaky z toho jeden osobni a dva kombinované.)

Stanice: Podmokly-Dé¢in-BeneSov-Habartice/Markvartice-Rabstejn-Ceska
Kamenice/Kamenicky Senov-Kytlice-Jedlova-Krasné pole-Jitetin-Dolni PodluZi a
Varnsdorf.

Ze stanice Habartice/Markvartice smér DécCin jel vlak v 11:37, v 8:40 a 7:11, opacné prijezd
3:55, 7:48 a 6:19. Cesta do Décina trvala 37 minut z DéCina minut Ctyricet.

5. Cervence 1881 se prihodila tragicka udalost.



74k Adolf Hackauf, syn sladka z Cerveného dvora narozen 12.8. 1873 zemfel nasledkem
padu ze Zelezni¢niho ploSinového vagénu. Na tomto voze stal s vicero jinymi détmi. Dola
ho strcil sedmilety chlapec Josef Jahnel z Hornich Habartic

Rozvoj Zeleznice 1886 — 1906

Jak v nasledujicich letech vzriistala doprava osob a zboZi ukazuje statistika. JiZ po dvaceti
letech od zahajeni Zeleznicni dopravy se provoz na nékterych stanicich zdvojnasobil aZ
ztrojnasobil.

Provoz v jednotlivych stanicich vyjadieny v poc¢tu osob

Rok Dé&Cin  BeneSov  Habartice/Markvartice  C. Kamenice Frantiskov

1886 64028 51115 8957 51102 7112
1896 119756 91431 20273 96416 11604
1906 150789 113973 22718 108072 22708

provoz vyjadreny v tunach zboZzi

1886 33936 25194 2838 48788 5022
1896 46912 37284 4312 66126 7871
1906 64397 37916 3778 88753 12411

Nasledné tydny po vyhlaSeni mobilizace do 1. svétové valky1914 byl provoz Zeleznice
témér odstaven, protoZe velké vojenské transporty Cinily si narok na cely vozovy park
Zeleznice. Nakladni vlaky o 80 a vice vagonech to byly, které v onéch slunecnych
cervencovych dnech projiZzdély nasim tidolim.

V otevienych dverich nakladnich vagonti sedéli oni a hledéli na pomalu mizejici vlast.

Staré lidové pisné znély od vozu k vozu. Nejcastéji to, ale byla piseni Ich hat einen
Kamaraden — Mél jsem kamarada.

Na nadraZzi plakala lecktera neveésta Casto valecné oddana. KdyZ se masy lidi v Décin€ a
Podmoklech shromaZzd'ovaly, Casto bylo slySet Brzy se vratime, my je rozmackame tak jak
jsme. Kviili malému Srbsku nebudeme délat Zadné cavyky.

Poznamka Oldricha PliSka: Valka se protahla na Ctyfi roky a zdecimované Habartice priSly
0 26 lidi nejlepSiho véku.

Prvni jizdni ¥ad CSR 1918
Nova stanice mezi Décinem a BeneSovem na 10. km Mala Velen

Stanice Habartice/Markvartice prijezd od Décina 9:41, 11:29, 6:48, 7:29
odjezd do Décina 5:31, 8:40, 2:21, a 8:52. (Neuvadény casy odpoledni 13, 14, 15 atd)



doba jizdy z Dé¢ina 46 minut a zpét 35 minut. Cislo trati v jizdnim Fadu 39.
Zelezni¢ni zastavka Dolni Habartice

Dne 1.6. 1928 byla oteviena zastavka v dolnich Habarticich za velikych oslav, zejména
zactva mistni Skoly.

Zastavka leZi 228 metrti nad mofem a hojné ji zacali vyuzivat obyvatelé dolni ¢asti Hornich
Habartic. Jmenovana obec na ni prispéla c¢astkou 15 000 Kcs.

Dne 17. kvétna 1629 se stal vazny uraz. 16Lety Alfred Parsche z Hornich Habartic nasedl v
BeneSoveé do vlaku na Ceskou Lipu i kdyZ mél jet smérem na Ceskou Kamenici. Vyskocil z
jedouciho vlaku a pfiSel o ruku i nohu. Viz Drazni kronika BeneSov.

Jizdni rad 1942 cislo trati 162

Zde se objevuji stanice Dolni Habartice, Horni Habartice, Hiliv mlyn, Chfibska a Horni
Podluzi.

Z Décina prijezd Markvartice 3:49, 6:23 v sobotu 13:02, 14:37, 17:59, 20:11 a 22:45
Na opacnou stranu — 4:43, 5:51, 7:06, 13:52, 14:33, 16:49, 20:11 a 23:29

doba jizdy z Décina do Markvartic 38 minut a zpét 32 minut. V tomto jizdnim radu se
nevyskytuje zastavka Breziny.

Po roce 1945 byla draha jedinym dopravnim prostfedkem. Velké davy obyvatel z hornich
Habartic proudily v ranni tmé péSky na pétku do Markvartic ¢i Dolnich Habartic. Zpét
kolem 15:30.

JiZz 3.2. 1948 doslo k prodeji jizdenek v Dolnich Habarticich.

Ze vzpominek Oldricha PlisSka

Na nasi trati jezdilo dfive dost vlakii taZenych parnimi lokomotivami. Tyto byly slySet na
dalku. Dobfe Sel rozpoznat osobni vlak od vlaku nakladniho podle koufe a supéni.

Z naSeho domu bylo 3x vidét na trat’ a osobné jsem neptehlédl jediny. Osobaky tahaly
masSiny 354 a 434 nakladni 524 potom dusavé némky 555. Obcas se objevovali Stokry 556
dale 464 s a parkrat 475.

U nékladnich lokomotiv prokluzovala kola. Jely krokem a nékdy nemohly vyjet. To nas
malé kluky lakalo. T"Z jsme koleje mazali vazelinou. DalSi zabavou bylo klast na koleje
kameny, penize a patrony. VSe jsme pozorovali pfi nalehnuti. Radi jsme si hrali u koleji na
partyzany a ttocili na vlak. Uménim bylo chodit po jedné koleji. U Sulcti ze zdi viaduktu
jsme hazeli velké Sutry dold.

Obrovskou zabavou bylo Zebrani o uhli. Mavali jsme pfi trati rukama do oblouku a béZeli s
vlakem. Rvali na strojvedouciho Uhli, uhli, Mnozi byli dobfi a uhli hazeli. Jednou mi v pil
treti z lokomotivy jedouci od Markvartic hodili balvan ¢erného uhli, bylo lesklé, tézké se
zlatymi Zilkami. Doma jsme méli praci jej rozbit kladivem. Brzy sporak v kuchyni jen
hucel. Mnohokrat jsme vlaky koulovali. Na zavorach jsme se jako maly zvedali. Lidé z
vlaku ndm mavali a my jim.

Na vlak se zasadné chodilo po kolejich a u nadrazi v Markvarticich, nas mnohdy honili,
podle toho kdo hlidal.



Osobni vlaky byly sloZeny z nékolika zelenych “hitlaki” a vozy se prochazelo po
venkovnich prechodech chranénych Zeleznym plitkem. Zadni ploSina byla v 1été ovéncena
lidmi.

Pred Markvarticemi u semaforu vlak nékdy zastavoval, nebot’ se tam kfiZovalo. Toho jsme
vyuzivali k vystoupeni. Byli takovy dobri napfr. k. Tomasek, ktery dokazal vyskocit i za
pomalé jizdy.

Jezdil téZ motoracek Cerveny a v nemotorovych vozech se uprostred topilo uhlim v
Zeleznych kamnech. Kolikrat jsme je roztopili do Cervena. Drive si lidé rozvazeli uhli kofimi
z pristaveného vagonu v Markvarticich, kde byla i vaha.

Roky svétové valky 1914-1918
(mistni kronikar Oskar Weidlich)

I kdyZ kronikar priSel do nasi obce aZ v roce 1924, zacal psat kroniku pfitomnosti.
Presto se musel kratce vratit zpét.
Rok 1914, pocatek svétové valky. Tato udalost se jeSté lehce shromazdit.

Zavrazdéni nasledovnika triinu arcivévody FrantiSka Ferdinanda a jeho manzelky v
Sarajevu 28.6. 1914. Nedalo se tusit, Ze toto bude pricinou naslednych svétobornych
udalosti. Priciny pochopitelné byly hlubsi, ale v tomto kronikar nebude ztracet slova.
Nasledny svét zde kazdopadné vyrkne spravedlivy ortel. KdyZ se jeSté dnes stale poraZeni
vitézové chtéji prisoudit vinu na vypuknuti valky zlym Némctm.

Mobilizace

1. KdyZ kralovraZzda byla denné na pretfesu, vzrusila emoce na nejvyssi miru. Na valku vSak
nevéril nikdo. Dokonce den mobilizace proti Srbsku 26. Cervence 1914, pocitali vSichni na
mirové reSeni této zaleZitosti.

Mobilizace ptisobila jako tider hromu. VyhlaSeni nasledovalo v rannich hodinach a potkala
pravé nas doplnovaci okres.

Byla to krasna nedéle ve vSech mistech slavnosti. V Ceské Kamenici byla velka krajska
télovychovna slavnost. Brzy byla vSechna mista slavnosti prazdna. Kazdy se snaZil dostat
hned domt, aby hned nato narukoval.

I kdy?# ze zacatku pFichazely v tivahu jen mladsi ro¢niky, byl pocet zna¢ny. Zadny z
mladych muzi nevéfil, Ze se jde na smrt.

Nasledujici tydny byl provoz Zeleznice témér odstaven, jelikoZ velké vojenské transporty si
C¢inili narok na cely vozovy park drahy.

Byly to nakladni vlaky o 80 vagonech, které v onéch slunecnych ¢ervencovych dnech
projiZzdély nasim udolim.

V otevienych dverich ndkladnich vagénti sedéli oni a hledéli na pomalu mizejici vlast.



Staré lidové pisné znély od vozu k vozu. Nejcastéji piseri M€l jsem kamarada. Narukujici
byli dobré viry v navrat.

2. srpna 1914 doslo k vyhlaseni valky Rakouska a Némecka proti Rusku, 3. srpna proti
Francii a Anglii.

Brzy prinasely Casopisy zpravy o prvnich bojich a obyvatelstvo pomalu citilo vaznost
situace.

V této dobé se Sifily od mésta k méstu rizné famy, které div nevzbuzovaly tismév.

Také se fikalo, Ze francouzsky Spién s mnoha miliony pro Rusko je na cestach, a Ze pojede
autem touto oblasti. Mél byt na kazdy pad chycen.

Toto auto penéz se oCekavalo na duleZitych silni¢nich bodech, obvykle u hospod.

Proto byly pripraveny prazdné vozy, aby mohly uzavrit silnice. VZdy stalo mnoho muzii na
straZi, mnozi ozbrojeni loveckymi puSkami.

Tato vyzva vysla z tfadu, nebylo to sice z donuceni, ale neslo se v priimyslovych obcich,
kde z divodu mobilizace mnohé provozy byly zastaveny.

Naskytl se ditvod k navstévé hostincti, kde mohlo byt pohovoreno o vale¢ném stavu.

V selskych vesnicich samoziejmé nebyl Cas na takové véci, sotva se nasel dostatek rukou
ke sklizni trody.

Noviny prinasely téZ 1Zivé zpravy, které tehdy jako takové nemély byt rozpoznatelné. Mély
byt ti a tam od nepratelskych agentli otraveny prameny.

Na mnohych mistech se po takovychto zaSkodnicich patralo.

Tak stali napfiklad stfelci z Ceské Kamenice po lesich na vychodé mésta, aby tam
pripadného takovéhoto zlocince chytili. Pfirozené zbytecné. Vysvétleni takového jevu se da
nalézt snad v tom, Ze vlada chtél lid alesponl zameéstnat a udrZet v napéti.

Je podivné, Ze Clovék na takovéto hloupé véci naletél. Byl to jev oné doby, kterému se
malokdo mohly vyhnout.

Dokonce strany, které mély na svych hesla boje proti militarismu pristoupily na poZzadavky
vlady.

Tyto projevy trvaly jen tak dlouho, pokud hospodafsky Zivot se zminénym pomérim
neprizptisobil. Nasledovaly vétsi bitvy a ranéni vypravéli o jinych vécech.

I toto netrvalo dlouho. Brzy pfisly do domii starosti a bolesti. Od muzi stojicich ve
valecném poli, neprichazely Zadné zpravy. Nejistota, dokonce se véfilo i na zranéni, zajeti a
konecné na listek polni posty s kratkou poznamkou Padl dne... pfinesl jistotu, ktera v
nekterych pripadech dodnes chybéla.

V 1. svétové valce padli tito obcané Hornich Habartic

Emil Parsch  ¢p. 162
Franz Fiirtig  ¢p. 77

Nezvéstni: Emil Rehnelt Cp. 182
Leo Phillip cp. 79
FrantiSek Troschel — ¢p. 15

Nasledkem utrap zemfreli: Johan Schneider  ¢p. 96



Rudolf Schneider  ¢p. 96
Josef Hoffmann cp. 111

Rakouské nezdary 1915

V zacatku roku 1915 byly rakouskym vedenim armady predstavy o blizkém ukonceni
srbského taZeni. Tyto koncily brzy straslivym netispéchem.

Skoro vSechny oddily, které pronikly priliS do nitra zemé byly zajaty.

V domech, kde uZ delSi dobu neméli zpravu, vyhliZeli kazdy den uzkostlivé dodavatele.
Ranéni prichazeli domi a vypravéli o svych zazitcich.

Postup Rusu

Také na vychodé nebyla situace prizniva. Rusové vytlacili naSe oddily z Galicie a stali na té
strané Karpat v Uhersku a na zapadé ohroZovali Krakov.

To vSe hazelo stiny do vlasti. Jistota ve vitézstvi ochabla.
Leden a tnor 1915 byly mésice velmi chladné. Armada nebyla pfipravena na zimni taZeni.

Nemoc na fronté
V Karpatech mnozi zmrzli a tyfus, uplavice a cholera je kosily jako mouchy.
Zajatci na Sibiri

Mnozi nasi byli v Karpatech zajati a Rusko je skoro vSechny posilalo na Sibif. Oné zemé,
kterd byla zndma jako vyhnanstvi ruskych zlo¢incti na kterou bylo vzpominéano s hriizou.

Nepfilis povzbudivé na déivéru vlasti plisobily téZ prosakujici zpravy a prebihani Cechd.
Ze celé Ceské regimenty jako napr. Regiment €. 28 bez boje prebéhl k nepriteli. Tim
navazujic zptsobil zanik némeckych oddilt. Situace zacatkem roku 1915 nebyla prizniva.

Dary lasky

Mezitim byly ve vlasti neustale provadény sbirky pro vojaky. Potraviny, kufivo, obzvlasté
vinéné obleCeni proti zimé.

Vsude se naraZelo i kdyZ ze zacatku o obZivu budoucnosti.



